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Ricordo che la preparazione del viaggio & durata mesi.

La mia Land Rover aveva gia 70.000 km e mi aveva gia portato a Capo
Hord. Prima della partenza per I"Africa & stata completamente revisiona-
ta: frizione, differenziali, semiassi, giunt e impianto elettrico sono stati
esaminati; alle balestre & stato aggiunte un foglio e le boccole sono state
sostituite, rinforzandole.

Ho fatto applicare all'esterno della carrozzeria quattro robuste portatani-
che, due davanti e due dietro e anche la griglia del radiatore & stata sosti-
tuita con una in metalle appositamente disegnata.

Il carico € stato fatto con grande cura utilizzando gl spazi suddivisi da una
struttura in legno appositamente da me costruita.

Ho divise il cassone posteriore della Land Rover in fre scompartimen -
ti longitudinali paralleli ottenuti con due pannelli di compensato dello
spessare due centimetri. Lo scomparto centrale aveva la larghezza e la
lunghezza sufficienti per contenere sei taniche. Ogni scomparto laterale &
stato diviso in tre setbori: un settore per vestiti e medicine, uno per i sac-
chi a pelo e vari, uno per i pezzi di ricambio e gli ofii, une per il fornello &
le lampade, due per cibo e vettovaglie. Sopra a questi due scomparti sono
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stati sistemati due coperchi, sempre di compensato, con la duplice funzio -
ne di ridurre 'infiltrazione di polvere e sabbia nei vari scomparti e che in-
sieme a due prolunghe ricoprenti anche lo spazio tra lo schienale del sedile
anteriore e il cruscotto, fungevano da base per i materassini per dormire.
Ho costruite il portapacchi con tubi in ferro di sezione quadrata successi-
vamente zincati e con tiranti in acciaio inossidabile. La sua funzione era
di portare quattro taniche di gaselio, una ruota di scorta, stuoie ¢ le ghirbe
dell'acqua.

Eravamo un gruppo di sei amici: Edo e Luca, Benedetta e io su due Land
Fower 88 111 Serie, Tofi e Corrado su una Gaz 69 M.

Prima di partire ci siame dovutl preoccupare di ettenere § visti d'ingresso
per il Mali e il Niger. Erano inoltre necessari sia il libretto internazionale
che la patente internazionale. Alla farmacia Pasteur di Parigi abbiamo tro-
vato gli specifici sieri antivipera e scorpione sahariano.




Ci siamo anche molto allenati nello smontare e rimontare gomme ma-
nualmente con le apposite leve.

Per quante riguarda la cartina geografica, ci siamo affidati alla Michelin
14000 006 1153 Afrigue Norde et Ouest.

Ci siamo imbarcati a Genova il 10 dicembra 1975 a mezzanotte,

Dopo una traversata di due giorni siamo arrivati a Tunisi e siamo subito
partiti per El-Oued dove abbiamo incontrate le prime bellissime dune.
Ogni tanto scorgevame un gruppo di palme shucare da un avvallamento
giallo oTo, paesini con case a cupoletta e sciami di bambini.

L'oasi di Timimun la ricordo molto bella.

Come sempre in questi casi il paese vero e proprio e costruito a qualche
centinaia di metri dal palmeto per non intaccare questo miracolo della na-
tura in mezzo al deserto. Il palmeto & verdissimo, tutto coltivato a grano,
peperoni; cipolle e pomodori; il sistema di irrigazione, che @ formato da
decine di canaletti ¢ gualche vasca, funziona perfettamente. Qui tutto &
prezioso € ogni metro & sfruttato al massimo.

In contrasto, il paese & formato da case di fango secco con i segni ancora
wisibili delle impronte defle mani che le avevano costruite.

Le strade, polverose e sabbiose sono moelto larghe, le piazze immense.
C'e tanto spazio e ¢'é un misto di automobili, cavalli, cammelli, asinelli e
un grande viavai di gente.

Trascorriamo il Matale ad Adrar e mangiamo il panettone,

Fino ad Adrar abbiamo viaggiato sull'asfalto, da If in poi ci aspetta la Bidon
5, la famosa pista che attraversa il Sahara.

Passiamo due giorni in attesa che arrivi il numere di aute necessario per
la formazione del convoglio, obbligatorio per avere il via di Polizia, Pre-
fettura e Dogana

Occupiame il tempo con le eperaziond di verifica dei livelli dellolio del
differenziale, cambio, ridotte, motore e sterzo, operazioni che ripeteremao
molte volte durante 'inters viaggio.

Facciamo il pieno di gasolic: 290 litri per macchina sistemati nel serbatoio
e 12 taniche; e di acgua: 70 litri sistemnati in due taniche e 3 ghirbe.
Abbiamo tutto il tempo per guardare le altre macching e conoscere i nostri
compagni di convoglio) con noi partiranno: due Peageot £04, due Renault
16, una Citroen 2 CW con due giovani francesi, un Ford Transit ed una
FRange Rover tedesca con un improbabile equipaggio composto da quatteo
persone di eta molto diverse.

Al momento del ¥ia noi partiamo per ultimi e ¢i accorgiamo con stupore
che il conveglio voluto dalle aurorita locali, per ragioni di sicurezza e per il
quale abbiamo perso tre giomi, dope poche ore si @ dissolto,

Ognuno, nell'immensita del deserto, procede secondo le
proprie capacita ¢ possibilita,

La pista & segnata ogni 5 km da un bidone, ma essendo
praticamente impercortibile per il fondo disastrato, cen-
tinaia di piste secondarie si dipartono da essa e qui sta il
pericolo di perdersi.

11 paesaggio & piatto, il terreno & costituite da un sottile
strato di sabbia e da una miriade di piccoli sassi

Al tramonto siamo seli e o accampiame con le macchine
& stella, con i catarifrangenti rivolti verso 'esterno per
evitare che qualche camion ci possa investire.

11 silenzio @ assoluto e le stelie tutto intorno fino all*oriz-
zonte formano una cupola metafisica.

A livello del Tropico del Cancro si trova un lungo tratto
sabbioso, se si alza il vento la visibilita si annulla quasi
completamente.

Per questa evenienza avevamo deciso di adottare un si-
sterma per non perderci: ad ogni bidone scrivevamao su un
foplio di carta 1 km indicaci dal tachimetre in modo che,
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se fossime stati indotti & imboccare una pista sbagiiata, saremmao
stati in grado di sapere che entro un determinato cerchio di km, tor-
nando indietro, ¢'era sicuramente un bidone di salvataggio.

[apo tre giorni di guida faticoza e molto divertente arriviama a Bordj
Muoktar, ultime agglomerato di case algerino prima del confine tra
Algeria @ Mali & Il con sorpresa ritroviamo le due Renault; una ha
suhito un principio di incendio e 1"altra ha il parabrezza infrante, ma
somo ancora validissime per quanto riguarda le parti meccaniche e
riprenderanno presto la corsa,

[l giornmo successivo attraversiamo un tratto che potremmo definire
“terra di nessuno™ e arriviamo a Tessalit, primo avamposto maliano
e li rivediamo la 2 CV; é come nuova!




Nei due giorni successivi raggiungiamo Gao in un paesaggio che si modi-
fica per la presenza di cespugli, erbe e arbusti che si fanno via via sempre
pif: numerosi.

Festeggiamo il Capedanno con qualche spiedino & molta birra e il mattino
dopo ci mischiamo alla folla del caratteristico mercato.

Conciatori di pellame, ciabattini seduti in fila sotto le tende raschiano,
tagliano ¢ battono ognuno il proprio pezzo.

Welocissimi sarti misurane, tagliano e cucione abiti blu,

Le donne intrecciano vimini con mani agilissime, altre vendone miglio,
grano, werdura, frutta e i caratteristici blocchi di sale, elemento preziosis-

simo in queste zone.
[Da Gao a Niamey costeggiamo il Niger.

La presenza del fiume costituisce un vero e proprio richiamo di vita; lar-
g0 € piatto scorre fra sponde paludose e gruppi di palme, acacie e arbust
spinosi. Mandrie di buoi, greggi di ovini @ galline impazzite attraversano
spesso la strada. | villagei si succedono con molta frequenza. Le capanne
seno basse e tonde, costruite con stucie multicolori e sostenute da un uni-
o palo di legno.

Gruppi di denne pestano i cereali in contenitori alti e stretti. Gl uomini
attingone |'acqua dai pozzi con aiute dei cammelli o degli asini.

In questo tratto di strada buchiamo pil volte fe gomme, & un vers tormen-
to, specialmente verse sera, poiché durante le operazioni di sostituzione
del pneumatico ci troviamo assaliti da nuvele di zanzare e di altri insetti.




Abbiamo percorso 1870 km da Adrar (inizio “Bidon 5) e solo ora, a Til-
labery, troviamo il gasolio. Due anni dopo si sarebbe swolta la prima Paris
— Dakar, sicuramente questo evento avrebbe portato una moltiplicazione
dei punti dove potersi rifornire.

Arriviamo a Niamey. Questa citta, pur mantenendo caratteristiche tipi-
che dei luoghi in cui ci troviame, moestra gia segni inequivocabili di con-
taminazione europea. Fa spicco il ponte Kennedy, costroito nel 1970, di
maoderna concezione, sempre percorso da automobili, cammelli, asini e
biciclette; ci troviamo davanti all'anello di congiunzione di due mondi, da
una parte guello delle capanne, dall*altro quello del cemento armato.

11 traffice & composte perlopii da Peugeot L0, Citroen 2 CV, Renault £ e
da autocarri Berliet.

Dopo due giormni di albergo, ripuliti e rifocillati lasciameo Miamey con dire-
zione Est Mord-Est e percorriame la pista che, attraverso Filingué, Talcho,

Si tratta di 1050 km per lo pit di pista normale, con la solita tdle ondulé e
qualche tratto con imprevedibili buche.

La cartina Michelin segnalava 130 km tra Filingué & Tahoua, in realta sono
230! Ci siamo sempre chiesti se fosse un errore di stampa o di misurazione.
Giunti ad Agadez, luoge pin “turisticizzato” dei precedenti, ci fermiame in
un campeggio ben attrezzato gestito da un anziano signore francese.

Ci tratteniamo una giornata per verificare le condizioni delle macchine,
approvigionarci di carburante e rintracciare 1a guida Fall Arnaud (BF 113
Agadez) che ci & stata segnalata come la migliore e assolutamente neces-
saria avendo deciso di seguire una pista “interdite” che, attraverso Iférou-
ane, raggiunge Tamanrasset.

Dopo aver informato telegraficamente le nostre famiglie dell'itinerario
che intendiamo seguire, partiamo verso le 13 dell's gennaio insieme a Fall
Armaud, un vomo molto riservato, sui sessant'anni, dall'aspetto molto af -

Tahoua, In-Gall ci porta ad Agadez. fidahile.

La pista, nella cartina Michelin, & segnata in
verde: infatti il paesaggio ¢ splendido. 5i sale
e =i scende di continue tra gole e picchi neri
Iucidi, 51 percorrone letti di fiumi di sabbia
dorata. Si attraversano picoole casi di palme
wverdi e altissime. Vicine a Timia ecco una ca-
scata & un piccolo lago in mezzo al deserto!
Gli indigeni lo considerano un luogo sacro.
L'acqua scende scintillante entro una gola
formata da rocce nude e senza un filo d'erba.
Messune ricerca la sorgente, forse molto lon-
tana, che dicono essere protetta gelosamente
da un dio dispettose. Meglio non rischiare.
Due donne Tovareg i vengons iNCONLTe con
le loro elegantissime tuniche blu, regaliamo
loro del pane e qualche scatoletta di carne;
restano a guardarci dignitosamente in silen-
zio. [I villaggio di Timia, poco lontang, & vi-
wacissimo, spesso vi si svolgono corse con i
cammelli e tutta la popolazione vi partecipa
et facendo gran tifo.




Attraversiame molti “oued" e parecchi passi con ripidissime salite e di-
scese, ed arriviamo a Iférovane al tramonto, Conteo il sole infuocato i
molti alberi, 1 profili delle capanne, gli vomini, le donne, i bambini sulla
sabbia rosa ricordano il presepie. Incredibilmente i finanzieri nigeriani ci
lasciano ripartire anche se & guasi buio,

La mattina seguente ci alziamo tutti all’alba e iniziano tre giorni vera-
mente entusiasmanti. Viaggeremo sempre soli, non cf sara nessuna traccia
davanti a noi e all'orizzonte solo dune, montagne lontane e molti miraggi.
Fall Arnaud & imprevedibile ed eccezionale.

«lln pew plus@ droite..attention ici le seble n'est pas bon_..voild, parfait,

tout droit..doucement, dewcernent...» - e cosl ¢l porta con sicurezza per pil di
700 km sempre “inventando” la rotta da seguire.

La Gaz comincia ora a darci dei grossi fastidi. 1l suo spinterogeno era an-
dato fuori fase gia da tempo, ma con alcuni interventi pid o mens orto-
dossi eravamo sempre riusciti a tirare avanti. Da alcuni giorni anche il
carburatore mon funziona bene e ora sembra che venga a mancare potenza,
La macchina non raggiunge i &0 kmh.

Anche Fall cerca di fare qualcosa ma con scarso successo: cambia le pun-
tine platinate, pulisce le candele e spurga il carburatore, ma la macchina
O Va,

Lentamente raggiungiamo Tamanrasset, la capitale del deserto algerino e
del turisme organizeato,

Cerchiamo in fretta un meccanico ma senza successo. [l tempo stringe e
siamo in ritardo. Partiamo ugualmente con la macchina in disondine.
Salutando Fall Ammawd o scambiamo alcuni regali e la promessa di rive-
derci.

Incredibilmente dopo guattordici anni di siccita, piogge torrenziali si ro-
vesciano su guesta parte di deserto inondando le piste e rendendole im-
praticabili. Occorre cercare il terreno duro e asciutto com lunghi gir di
ricognizione.

Aquesto punto la Gaz esausta si ferma definitivamente. Decidiamo di trai-
narla abbandonando tutto il carico superfluo. Dobbiamo raggiungere Tu-
nisi in tre giomi per non perdere la nave.

Manchiameo di una sbarra fissa per il traino ma ci aggiustiamo intreccian-
do il cavo d'acciaio fra i gradini di una scaletta per la sabbia. Ci alterniamo
alla guida giorno e notte senza fermarci. In venti ore raggiungiamo In-
Salah dove un fabbro ci costruisce la sbarra e ripartiamo.

Finalmente |"asfalto! In cinguanta ore siamo & Tunisi.

Attualmente a mia gloriosa Land Rover si trova in campagna vicino a Luc-
ca, nel suo “buen retira". E sempre di grande aiuto nei lavori nell'uliveto
£ agni tanto si concede una capatina in Corsica.

51 fregia dell’iscrizione al Land Rover Registro Storico Italiano, CMAE e
all"ASL.

www.edoardoromaognoli.it - Instagram: @edoardo_romagnoli
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